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DIE WIESENTALBAHN, IHRE BEDEUTUNG
FUR MOBILITAT UND SIEDLUNG

SUFFIZIENZ-RAT BASEL 02.JUNI 2015
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Geschichte

 Lange 28,75 km e
e 5.Juni 1862 bis Schopfheim e
+ 5. Februar 1876 bis Zell e 1 B
e 7.Juli 1889 Schmalspurbahn bIS Todtnau

« 1913 Elektrifizierung

e 15. Juni 2003 Betreiber SBB GmbH

e 2004 — 2009 Ausbau mit weiteren Haltestellen

Nutzer: pendelnde Arbelter

(Industriebetriebe im Wlesental)
- <X |Lorrach



Pendlerstrome .

Mobilitat in Lorrach ist vor allem von
Pendlerstromen gepragt
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Situationsbeschreibung .

auf effizienten Personen- und Guterverkehr
angewiesen

Mobilitat in Lorrach steigt
=>» erhohte Auslastung der jewelligen
Infrastruktur
= Rand der Belastbarkeit

BlUrger - Mobillisten
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Regio — S - Bahn

Entwicklung Wiesentalbahn

Fahrgaste in Mio. p.a.
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« Angebotserh6hung seit
2004umca. 40 %

« Nachfragesteigerungum
ca.85%

« 22.500Fahrgaste proTag

« Plnktlichkeitca. 98 %

« Kundenzufriedenheit1,9
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Schnittstelle zur Siedlung .

Das Auto:

hohe potentielle Mobilitat
= Mobilitat der langen Wege

yJAutomobilitat’- negative Ruckwirkungen auf Siedlungsstruktur

Urbane Gebiete:

gewahrleisten hohe potentielle Mobilitat
= Mobilitat der kurzen Wege

positiv verstarkender Regelkreis von weniger Autoverkehr und
Aufenthaltsqualitat
=» zukunftsfahige Mobilitat verbessert Erreichbarkeit
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Bevolkerungsentwicklung .

historisch - detailliert von 2010-2014 - mit Prognose
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B Wohnbevolkerung W Prognose - mittlerer Entwicklungspfad

Quelle: Stadt Lorrach, Melderegister und Stat. Landesamt Baden-W irttemberg Stuttgart, 2014
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Wohnraumentwicklung ab 1999
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B Baufertigstellungen B Baugenehmigungen B Potentiale

= Durchschnittlich 230 WE in den Jahren 2015-2019

Quellen: Statistisches Landesamt Baden-W irttemberg Stuttgart, 2014
und Stadt Loérrach, Fachbereich Stadtplanung und Baurecht
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Zukunftige Entwicklung
Lorrach / Wiesental

Einzubeziehen sind:

« Wohnraum- und Arbeitsplatzentwicklung

» Bereich Bildung (Schulerinnen und Schiiler) .

« zentrale Infrastrukturen HU99|
* Naherholung

4 )
Nachfragepotenziale fiir zukiinftige Verkehrs- Talachse / innerer Korridor:
entwicklung, insbesondere im OPNV sollen V\Qer'eLKapaz'tat_hf‘t die
. alacnse, wann ist sie
aufgezeigt werden. «gebaut>?
1\ J

Wie viel Entwicklung ist in der Talachse (innerer
Korridor) tibernhaupt noch maoglich.

Hohen Siedlungsqualitat wahren H ugel

Naherholungsraume (Landschaftspark Wiese
und die grinen Higel) sollen nicht angetastet
werden.
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Ubersichtsplan der
Flachenpotentiale
mit Hangkanten
und 600m-Radien
um die S-Bahn-
Haltestellen,

mit Arbeitgebern
und Schulen
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Erarbeitung Potentialmodell .

* Planungswerkstatt mit 3 Buros:

« Kooperative Mehrfachbeauftragung
. Stadtebauliche Leitidee zur zuklUnftigen raumlich
differenzierten, baulichen Dichte und HGohe

 Vorstellung und Diskussion dieser Leitideen in
den Grem|en Dichtemodell - Zukunft Konstanz 2020
* Nahere Untersuchung der Quartiere
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Haltestelle Zollweg

Stadt Lomrach Lorrach, 6. November 2014
Fachbereich Umwelt und Klimaschuz  2800-Lu
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Die Erhaltung oder Steigerung der .

Mobilitat ist langfristig nur mit weniger
Verkehrsaufwand, d. h. einer Mobilitat
der kurzen Wege machbar.




Danke fur lhre Aufmerksamkeit
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